Na kolesach TANAX

V ramci byvalého Ceskoslo-
venska sa vyroba nakladnych
automobilov spajala najma z

éeskou ¢astou republiky. Je menej zndme, ze
v 80-tych rokoch minulého storoéia do Bra-
tislavy presla vyznamna uloha, ktora mala
za ciel vyvinat stredny nakladny automobil

(SNA).

Vojenské verzia SNA mala podla vtedajsich
plénov nahradit Pragu V3S a v Bratislavskych
automobilovych zavodoch (BAZ) az do ich
zéniku na zadiatku 90-tych rokov prisli na
svet takmer dve desiatky prototypov s ozna-
¢enim STA. Ani po ukonceni tychto zamerov
nemozno povedat, ze by na Slovensku vyroba
nakladnych automobilov neexistovala. Je to
aj vdaka akciovej spolo¢nosti TANAX TRUCKS,
ktoré pre potreby Ozbrojenych sil SR vyraba
v Banovciach nad Bebravou stredné nakladné
automobily AKTIS s charakteristikou naprav
4x4. Dodnes je to jedina fungujica slovenska
spolo¢nost, ktord mé oficidlnu certifikciu a
zaradenie medzi vyrobcov nékladnych auto-
mobilov.
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Doméci priemysel a zamestnanost

Coraz naliehavej$ia potreba néhrady osved-
cenych, ale moralne a technicky zastaranych
vozidiel Praga V3S viedla na Grovni vtedajsej
slovenskej vlady a ministerstva obrany k roz-
hodnutiu, 7Ze obmena strednych nékladnych
vozidiel sa uskutocni v rdmci vyroby domécich
priemyselnych kapacit. Rezort obrany stanovil
takticko-technické poziadavky na novy stred-
ny terénny automobil (STA). Konstruktéri z
Banoviec pri vyvoji spolupracovali s raktskym
Steyerom, ktory sa neskor dostal do skupiny
MAN. Do roku 2000 z banoveckej konstruke-
nej dielne vyslo Sest prototypov STA s oznace-
nim AKTIS. Podas vyvoja prislo k nahradeniu
povodne planovanej kabiny Steyer za kabinu
MAN. Nové vozidlo AKTIS sa prvy raz objavilo
na vystave obrannej techniky IDEE v Trencine
a od 5. oktébra 2000 bolo zavedené do vy-
zbroje Armédy SR.

Ak sa pozrieme na stredny terénny automobil
AKTIS ram, néapravy, pridavny prevod a niekto-
ré dalSie Casti pochadzaji z doméceho vyvo-
ja, kabina, motor je od nemeckej spolocnosti
MAN a prevodovka tiez od renomovaného vy-

robcu ZF. Napriek tomu, Ze v onom Case sme
boli v programe néhrady Pragy V3S ovela dalej
ako v Cesku, dnes susedom mézeme len v dob-
rom zévidiet, ich armada je novym strednym
nékladnym automobilom (T810) kompletne
prezbrojena. Vozidlo AKTIS 4x4.1R bolo doda-
né do OS SR doteraz len v 139 kusoch. Na-
priek niz$im objednavkam majd Banovce nad
Bebravou v koncerne MAN - UZitkové vozidla
dobr reputéciu. Spolo¢nost im zverila vyrobu
niektorych komponentov pre svoje vozidla, ¢o
v dne$nych Casoch poméha udrzat pocetné
pracovné miesta v regione.

0d 4x4 k dal$im verziam

AKTIS je vozidlo klasickej konstrukcie s reb-
rinovym priebeznym rdmom a pevnymi na-
pravami. Vacsinu dodanych vozidiel do OS SR
pohéana radovy 6-valcovy kvapalinou chladeny
vznetovy motor MAN D 0826 LFL so zdvihovym
objemom 6 871 cm3 a maximalnym vykonom
162 kW pri 2 400 ot./min. Vozidlo mé plno
synchronizovan( prevodovku ZF s mechanic-
kym radenim 9 stupnov vpred a jeden vzad a
pridavnd dvojstupriovd prevodovku. Najnovsie
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modely dodavané do ozbrojenych sil majd mo-
tor MAN D 0836 LFL Euro 4 s maximalnym
vykonom 176 kW pri 2 300 ot./min a trambu-
sov( kabinu MAN TGM L32 (oproti pévodnej L
2000) pre tri osoby s vystrojom. Prevadzkova
hmotnost pri tomto vozidle je 7 900 kg, cel-
kova hmotnost 12 000 kg, s pripustnou hmot-
nostou stpravy 28 500 kg (oproti p6vodné-
mu 5 640, 11 000, 23 000 kg). Maximalna
rychlost je obmedzena na 85 km/h, ukrajuje
cca 27 litrov paliva z 300 | nadrZe. Vozidla st
modernizované, napriklad vyhotovenie ADR
(na prepravu nebezpednych veci) alebo nové
torzno-vykyvné ulozenie vyhotovenia skrifiovej
nadstavby pre mobilné $tabne pracovisko.

Aj ked sa TANAX TRUCKS spéja najmé s vy-
robou vozidiel s charakteristikou naprav 4x4,
na zéklade strategickej dohody s vojenskou
diviziou spolo¢nosti MAN - Uitkové vozidl je
schopny vyrébat aj vozidla s charakteristikou
naprav 6x6 a 8x8. O tom, aké modely by to
mali byt, niet sporu. Vzhladom na prezenté-
ciu TANAX TRUCKS v zavere minulého roka vo
VTSU Zéhorie a odovzdanie vybranych vozidiel
do vojskovych skasok pdjde o plnokrvné vo-
jenské rady od MAN HX a SX, ktoré st uréené
pre logistické nasadenie kdekolvek vo svete a
taktické operécie v akomkolvek teréne. Ide o
vozidla s pohonom vsetkych kolies a jedno-
duchou montazou pneumatik. Pod skratkou
SX sa skryva podla vyrobcu oznaceny systém
nékladného vozidla s extrémnou mobilitou.
Oznadenie HX zasa znamend systém naklad-
ného vozidla s vysokou mobilitou.

MAN radu HX a SX

Pri otazke, preco si pre dalSiu spolupracu vy-
brali modely od MAN, riaditel TANAX TRUCKS
Ing. Rébert Gasparik zdérazniuje nielen kvalitu
vozidiel a dobrd a korektnl doterajsiu spo-
lupracu s nemeckou automobilkou, ale aj to,
¢omu v Banovciach hovoria globalna logisti-
ka. Pod tiou chépu tiez vyuzivanie platforiem
MAN vo viacerych krajinach NATO, s ktorymi

sa mozeme ocitn(t v spolocnych vojenskych
operaciach. Vozidla s pévodom leva v znaku
pouzivaji v nemeckych, rakdskych, britskych,
polskych, madarskych i rumunskych ozbroje-
nych silach.

Vlysoké priechodnost v teréne sa odzrkadluje
pri rade HX a SX aj v tom, Ze brodivost vozi-
diel je 1 200 mm bez pripravy a 1 500 mm
s pripravou (STANAG 2805). Ich prevadzkovy
profil zahfia maximalnu stdpavost do svahu
60 % maximalny bocny naklon 40 %, schop-
nost prekonat prah vo vyske 0,6 m a preko-
nat priekopu $irok 2,5 m (HX) a 2,7 m (SX).
Predny néjazdovy uhol vozidiel je 40° a zadny
najazdovy uhol 35°. So sériovym vybavenim
odolajt teplotdm -32 °C a7 49 °Ca st prepra-
vitefné prostrednictvom dopravnych lietadiel
typu C-130 Hercules.

Aké st rozdiely vo vysokej a extrémnej mo-
bilite podfa MAN? Rad HX pontka aj dvojnéa-
pravov( verziu, ale zasadny rozdiel je v kon-
Strukcii rdmu podvozka a odpruzeni vozidla.
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Konstrukcia HX pontka rebrinovy rém s niz-
kym torznym kratenim, vychadzajici z civil-
ného radu TGA. Je vyrobeny z vysokopevnej
ocele, nitovany so skrutkovanymi prie¢nikmi a
ocelovym néraznikom. Vozidlo mé odpruzenie
pomocou listovych per, s bezoterovymi, na
gumu montovanymi pruzinami, velké tlmice
a stabilizatory, ktoré pohlcujl véacsinu ne-
rovnosti. Vznetovy motor je umiestneny pod
kabinou.
Konstrukcia SX pondka zasa rdm z uzatvore-
nych profilov s dutymi pozdiznikmi a zvéra-
nymi rarovymi prie¢nikmi. Ram tak dosahuje
extrémnu torzn( tuhost. Perovanie v tomto
pripade zabezpecujl progresivne vinuté pru-
ziny s extrémne dlhym zdvihom perovania,
¢o povoluje rychle prispésobenie sa terénu.
Na objednavku sa dajd na zadn( népravu na-
montovat pridavné pruziny s integrovanymi
tImi¢mi. Specidlnym riesen/m je hydro-pneu-
matické pruzenie s integrovanymi v zavislosti
od zatazenia regulovanymi tlmiémi. V tomto
rade s vznetovy motor, chladiaci systém a au-
tomatické prevodovka spojené s kompaktnom
pohonnom Ustrojenstve za a pod kabinou.
Oba rady HX a SX maji modularne kabiny z
ocele , ktoré boli vyvijané s maximéalne funké-
nym cielom - pohodIny néstup, bezproblémo-
vy prechod kabinou ¢i pevné strecha. Hrana-
ty tvar kabiny navyse nie je samolcelny, po
pridani ochranného panciera méze dosiahnut
modularnu ochranu (typ MAC) a integrovan(
ochranu (IAC). Pri kabfne MAC pridavny pan-
cier chrani pred Gtokom ru¢nymi strelnymi
zbraftami (Level 2) a minam (Level 1). Kabine
typu IAC ponika posadke zvysend ochranu
pred Utokom ruénymi strelnymi zbranami (Le-
vel 3) a AT minam (Level 3b).
Ak by sme hladali prepojenie, ¢o spéja vozidla
AKTIS, MAN HX a MAN SX, tak treba spome-
nat, Ze boli $pecidlne vyvinuté pre potreby ar-
méad, aby dokazali zabezpedit zodpovedajicu
logistiku a operécie jednotiek kdekolvek st
nasadené. Tdto poziadavku im pomaha spliiat
vysoka mobilita, spolahlivost a nizke prevadz-
kové néklady.

Roman Kment, foto autor a TANAX TRUCKS
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V ramci byvalého Ceskoslo-

venska sa vyroba nakladnych
[ . .. .

automobilov spajala najma z

&eskou ¢astou republiky. Je menej zname, ze
v 80-tych rokoch minulého storocia do Bra-
tislavy presla vyznamna uloha, ktora mala
za ciel vyvindt stredny nakladny automobil

(SNA).

Vojenskéa verzia SNA mala podla vtedajsich
planov nahradit Pragu V3S a v Bratislavskych
automobilovych zévodoch (BAZ) az do ich
zéniku na zaciatku 90-tych rokov prisli na
svet takmer dve desiatky prototypov s ozna-
¢enim STA. Ani po ukondeni tychto zdmerov
nemozno povedat, 7e by na Slovensku vyroba
nakladnych automobilov neexistovala. Je to
aj vdaka akciovej spolo¢nosti TANAX TRUCKS,
ktoré pre potreby Ozbrojenych sil SR vyraba
v Banovciach nad Bebravou stredné néakladné
automobily AKTIS s charakteristikou néaprav
4x4. Dodnes je to jedina fungujica slovenska
spolo&nost, ktord mé oficidlnu certifikdciu a
zaradenie medzi vyrobcov nékladnych auto-
mobilov.

Doméci priemysel a zamestnanost

Coraz naliehavej$ia potreba néhrady osved-
cenych, ale moralne a technicky zastaranych
vozidiel Praga V3S viedla na Grovni vtedajsej
slovenskej vlady a ministerstva obrany k roz-
hodnutiu, Ze obmena strednych nékladnych
vozidiel sa uskutoéni v rdmci vyroby domécich
priemyselnych kapacit. Rezort obrany stanovil
takticko-technické poziadavky na novy stred-
ny terénny automobil (STA). Konstruktéri z
Banoviec pri vyvoji spolupracovali s raktskym
Steyerom, ktory sa neskor dostal do skupiny
MAN. Do roku 2000 z banoveckej konstruké-
nej dielne vyslo Sest prototypov STA s oznace-
nim AKTIS. Pocas vyvoja prislo k nahradeniu
povodne planovanej kabiny Steyer za kabinu
MAN. Nové vozidlo AKTIS sa prvy raz objavilo
na vystave obrannej techniky IDEE v Trenéine
a od 5. oktébra 2000 bolo zavedené do vy-
zbroje Armédy SR.

Ak sa pozrieme na stredny terénny automobil
AKTIS rém, népravy, pridavny prevod a niekto-
ré dalsie Casti pochadzaji z domaceho vyvo-
ja, kabina, motor je od nemeckej spolocnosti
MAN a prevodovka tiez od renomovaného vy-
robcu ZF. Napriek tomu, Ze v onom Case sme
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boli v programe nahrady Pragy V3S ovela dale;
ako v Cesku, dnes susedom mézeme len v dob-
rom zavidiet, ich armada je novym strednym
nékladnym automobilom (T810) kompletne
prezbrojena. Vozidlo AKTIS 4x4.1R bolo doda-
né do OS SR doteraz len v 139 kusoch. Na-
priek nizsim objednévkam maja Banovce nad
Bebravou v koncerne MAN - UZitkové vozidla
dobrd reputéciu. Spolocnost im zverila vyrobu
niektorych komponentov pre svoje vozidla, co
v dnednych ¢asoch poméha udrzat podetné
pracovné miesta v regione.

0d 4x4 k dalSim verziam

AKTIS je vozidlo klasickej konstrukcie s reb-
rinovym priebeznym ramom a pevnymi na-
pravami. Vacsinu dodanych vozidiel do OS SR
pohéana radovy 6-valcovy kvapalinou chladeny
vznetovy motor MAN D 0826 LFL so zdvihovym
objemom 6 871 cm3 a maximalnym vykonom
162 kW pri 2 400 ot./min. Vozidlo mé plno
synchronizovan( prevodovku ZF s mechanic-
kym radenim 9 stupniov vpred a jeden vzad a
pridavni dvojstupriovd prevodovku. Najnovsie
modely dodavané do ozbrojenych sil majd mo-
tor MAN D 0836 LFL Euro 4 s maximalnym
vykonom 176 kW pri 2 300 ot./min a trambu-
sov( kabinu MAN TGM 132 (oproti povodnej L
2000) pre tri osoby s vystrojom. Prevadzkova
hmotnost pri tomto vozidle je 7 900 kg, cel-
kova hmotnost 12 000 kg, s pripustnou hmot-
nostou stpravy 28 500 kg (oproti p6vodné-
mu 5 640, 11 000, 23 000 kg). Maximalna
rychlost je obmedzena na 85 km/h, ukrajuje
cca 27 litrov paliva z 300 | nadrze. Vozidla st
modernizované, napriklad vyhotovenie ADR
(na prepravu nebezpednych veci) alebo nové
torzno-vykyvné uloZenie vyhotovenia skrinovej
nadstavby pre mobilné $tabne pracovisko.

Aj ked sa TANAX TRUCKS spéja najmé s vy-
robou vozidiel s charakteristikou naprav 4x4,
na zéklade strategickej dohody s vojenskou
diviziou spoloénosti MAN - Uitkové vozidl4 je
schopny vyrébat aj vozidla s charakteristikou
naprav 6x6 a 8x8. O tom, aké modely by to
mali byt, niet sporu. Vzhladom na prezenté-
ciu TANAX TRUCKS v zavere minulého roka vo
VTSU Zéhorie a odovzdanie vybranych vozidiel
do vojskovych skusok pojde o plnokrvné vo-
jenské rady od MAN HX a SX, ktoré st uréené
pre logistické nasadenie kdekolvek vo svete a
taktické operécie v akomkolvek teréne. Ide o
vozidla s pohonom vsetkych kolies a jedno-
duchou montazou pneumatik. Pod skratkou
SX sa skryva podla vyrobcu oznaceny systém
nékladného vozidla s extrémnou mobilitou.
Oznadenie HX zasa znamend systém naklad-
ného vozidla s vysokou mobilitou.

MAN radu HX a SX

Pri otazke, preco si pre dalsiu spolupracu vy-
brali modely od MAN, riaditel TANAX TRUCKS
Ing. Rébert Gasparik zdérazniuje nielen kvalitu
vozidiel a dobrd a korektnl doterajsiu spo-
lupracu s nemeckou automobilkou, ale aj to,
¢omu v Banovciach hovoria globéalna logisti-
ka. Pod nou chépu tiez vyuzivanie platforiem
MAN vo viacerych krajinach NATO, s ktorymi
sa mbzeme ocitnlt v spoloénych vojenskych

operaciach. Vozidla s pévodom leva v znaku
pouzivaji v nemeckych, rakdskych, britskych,
polskych, madarskych i rumunskych ozbroje-
nych silach.

Vysoka priechodnost v teréne sa odzrkadluje
pri rade HX a SX aj v tom, Ze brodivost vozi-
diel je 1 200 mm bez pripravy a 1 500 mm
s pripravou (STANAG 2805). Ich prevadzkovy
profil zah#a maximélnu stGpavost do svahu
60 %,maximélny boény naklon 40 %, schop-
nost prekonat prah vo vyske 0,6 m a preko-
nat priekopu Sirokd 2,5 m (HX) a 2,7 m (SX).
Predny néjazdovy uhol vozidiel je 40° a zadny
najazdovy uhol 35°. So sériovym vybavenim
odolajt teplotdm -32 °Caz 49 °Ca sl prepra-
vitelné prostrednictvom dopravnych lietadiel
typu C-130 Hercules.

Aké s rozdiely vo vysokej a extrémnej mo-
bilite podfa MAN? Rad HX pontka aj dvojné-
pravov( verziu, ale zdsadny rozdiel je v kon-
Strukcii rdmu podvozka a odpruzeni vozidla.
Konstrukcia HX pontka rebrinovy ram s niz-
kym torznym krdtenim, vychéadzajici z civil-
ného radu TGA. Je vyrobeny z vysokopevnej
ocele, nitovany so skrutkovanymi priecnikmi a
ocelovym néraznikom. Vozidlo mé odpruzenie
pomocou listovych per, s bezoterovymi, na
gumu montovanymi pruzinami, velké tlmice
a stabilizatory, ktoré pohlcujd vacsinu ne-
rovnosti. Vznetovy motor je umiestneny pod
kabinou.

Konstrukcia SX pondka zasa ram z uzatvore-
nych profilov s dutymi pozdiznikmi a zvéra-
nymi rarovymi prie¢nikmi. Ram tak dosahuje
extrémnu torzn( tuhost. Perovanie v tomto
pripade zabezpecujd progresivne vinuté pru-
ziny s extrémne dlhym zdvihom perovania,
¢o povoluje rychle prispésobenie sa terénu.
Na objednavku sa dajd na zadni népravu na-

montovat pridavné pruziny s integrovanymi
timi¢mi. Specidlnym riesenim je hydro-pneu-
matické pruzenie s integrovanymi v zavislosti
od zatazenia regulovanymi timi¢mi. V tomto
rade su vznetovy motor, chladiaci systém a au-
tomaticka prevodovka spojené s kompaktnom
pohonnom Ustrojenstve za a pod kabinou.

Oba rady HX a SX majd modularne kabiny z
ocele , ktoré boli vyvijané s maximalne funké-
nym ciefom - pohodIny néstup, bezproblémo-
vy prechod kabinou & pevna strecha. Hrana-
ty tvar kabiny navy$e nie je samotgelny, po
pridanf ochranného panciera moze dosiahnut
modularnu ochranu (typ MAC) a integrovan
ochranu (IAC). Pri kabine MAC pridavny pan-

cier chrani pred Gtokom ruénymi strelnymi
zbratiami (Level 2) a miam (Level 1). Kabine
typu IAC ponika posadke zvysend ochranu
pred Gtokom ruénymi strelnymi zbrafami (Le-
vel 3) a AT minam (Level 3b).

Ak by sme hladali prepojenie, ¢o spéja vozidla
AKTIS, MAN HX a MAN SX, tak treba spome-
ndt, Ze boli $pecidlne vyvinuté pre potreby ar-
méad, aby dokazali zabezpedit zodpovedajlcu
logistiku a operacie jednotiek kdekolvek su
nasadené. Tdto poziadavku im pomaha spliiat
vysokd mobilita, spolahlivost a nizke prevadz-
kové néklady.

Roman Kment, foto autor a TANAX TRUCKS
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